Grine Mobilitat — eine Vision?
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Green Mobility Contest: Beitrag Deutschland
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Green Mobility Contest: Beitrag Congo
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Green Mobility Contest: Beitrag Indien
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125 Jahre Automobil — Eine Erfolgsgeschichte!
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Motorisierung der Schwellenlander — mehr als 2 Mrd. Autos im Jahr 2050
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Politischer Druck auf Autoindustrie wachst

Quelle: stiddeutsche.de
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CO,-Reduktion durch Antriebs- und Fahrzeugtechnologie
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Anspruchsvolle Klimaziele erfordern zusatzliche Anstrengungen

182 g CO,/km
(~7,71/100 km)

Benziner
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Zero Emission von ,, Well-to-Wheel*
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ROUNDUP/Energiewende 13.05.2011, 16:14
Autobauer wollen sich an Windparks beteiligen

Die Autoindustrie riistet sich fiir die Energiewende. Audi will sich am Bau von Windparks auf hoher

See beteiligen. Mit dem Gkostrom will die VW-Tochter kiinftig Elektroautos produzieren und betreiben.

Auch die Konzernmutter Volkswagen erwagt den Einstieg bei Offshore-Windparks. Die anderen
Autobauer - die Ihr Geld noch immer vor allem mit teuren und PS-starken Autos verdienen - wollen
den Umbau ihres Geschifts ebenfalls vorantreiben. Bei Elektroautos beharren sie auf staatlichen
Anreizen - mit Spannung wird ein Treffen der Branche mit Bundeskanzlerin Angela Merkel (CDU) am
kommenden Montag (16.5.) erwartet.

Ziel von Audi ist es, eine ausgeglichene COZ2-Bilanz tiber die gesamte Mobilitdtskette zu erreichen, wie der Autobauer
am Freitag mitteilte. Die groRte Herausforderung der Zukunft sei es, Okologie und Okonomie in Einklang zu bringen,
sagte Audi-Chef Rupert Stadler. "Auf dem Weg dorthin nutzen wir konsequent sauberen Strom. Wir produzieren
klimafreundliche Kraftstoffe und pragen eine neue Haltung, fur die unser ganzes Unternehmen steht.”

Ein Eckpfeiler des Vorhabens bei Audi ist den Angaben zufolge das "Audi e-gas project”. Es gehe nach drei Jahren
Forschung nun in die Praxisphase Uber. Audi wolle eine ganze Kette von nachhaltigen Energietragern aufbauen. Dazu
beteilige sich Audi auch am Bau von Offshore-Windradern in der Nordsee - sie erzeugen Okostrom, der in das
Gffentliche Stromnetz eingespeist wird.

Auch die Konzemmutter Volkswagen plant den Einstieg in Windparks auf hoher See, wie die "Financial Times
Deutschland" berichtete. Eine Sprecherin des Wolfsburger Autobauers bestéatigte am Freitag das Interesse des
Konzerns an Offshore-Windparks. Alle Formen der nachhaltigen Energiegewinnung seien interessant, etwa
Solaranlagen auf Werksdachermn, Windkraftanlagen oder Wasserkraftwerke.

Ein Sprecher des Windparkbetreibers Bard sagte: "Wir fiihren auch Gesprache mit deutschen Autoherstellern.”
Windenergie gilt als einer der grolten Hoffnungstréger fur eine Energiewende in Deutschland. Vor allem Offshore-
Windparks sollen kinftig einen grofien Teil zur Energiegewinnung beitragen.

Die deutschen Autohersteller mussten sich lange dafur kritisieren lassen, die Energiewende und den Trend zu neuen
Antrieben verschlafen zu haben. Sie verdienen ihr Geld noch immer vor allem mit PS-starken Autos

Auch die Audi-Kenkurrenten BWM und Daimler hatten bereits angekiindigt, den Umbau fir die "griine Zukunft"
voranzutreiben. BMW setzt seit langerem auf Projekie rund um nachhaltige Energieversorgung und priift etwa im US-
Werk in Spartanburg und in Leipzig Méglichkeiten, Windenergie zur Stromerzeugung zu nutzen. Bereits jetzt kommt in
Spartanburg mehr als die Halfte der benatigten Energie aus der Verbrennung von Methangas einer nahegelegenen
Deponie

Quelle: ftd.de
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CO,-Reduktion durch Elektromobilitat abh&ngig vom Strom-Mix
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Elektroauto: Reichweite vs. Gewicht

Elektroauto  Elektroauto Diesel
heute optimiert
Reichweite (in km) 160 500 500
Verbrauch (kWh/100 km) 12,5 12,5 6,5 1/100 km
Batteriekapazitat (kWh) 20 62,5 -
Spez. Energiedichte 100 180 -
(Wh/kg)
Gewicht (kg) 200 347 27
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Plug-in-Hybride — mehr als eine ,Briickentechnologie®?

= Elektromotor mit
Verbrennungs-
motor als
Generator

= Elektrische Reich-
weite begrenzt

% = Reichweite mit
4 REEV:400-500 km

= Erste Serien-
modelle von GM
(Chevrolet Volt)
und Opel (Opel
Ampera)
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Okonomische Bewertung der Elektromobilitat: Amortisations-Analyse
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Da war doch mal was? Die Brennstoffzelle!
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Brennstoffzelle — Chance fiir den Automobilstandort Baden-Wirttemberg

Cl\) Mercedes-Benz e ——————
- Herausforderungen

F-CELL World Drive staret auf letzten Streckenabschnitt

Mit der B-Klasse F-CELL iiber 14.000 Kilometer
durch Eurasien P
= Flachendeckende
Von der Antomobilmesse _Anto Shanghai® starteten die drei Mercedes-Benz WaSSEfStOfflnfl’aStrUktur
B-Klasse F-CELL anf ihre Reise durch China, die sie am 24, April in die
Honptstadt Peking fihrte. Min dieser Etappe begann auch der letzte umd
langste Streckenabschnint des FCELL World Drive: Insgesamt werden die
Brennstoffzellenfahrzeuge in Asien jeweils rund 2,000 Kilometer
absolvieren, bis sie nach 20 Tagen in Russland wieder europdischen Boden

unter den Riidern haben. Von dort tritt die Tour dann divekt den Heimweg n Herste”ung von Wasserstoff

iiber Skandinavien zurfick nach Deutschland an. Eine halbe Welirelse hatte f . .
der F-CELL World Drive belm Start in & zhal schon hinter sich: selt Ende au BaSIS regeneratlver
erfolgreich Energien

T

wurden der Siiden Europas, Nordamerika und Austr;

durchuert.

In Peking, wo die Tour am 24. April eintraf, war der Stuttgarter Automobil

hersteller bereits vor einigen lahren in Sachen Brennstoffrellentechnologie

unterwegs: von 2003 bis 2007 haben hier im Rahmen des HyFLEET:CUTE STEP

Projektes Mercedes-Benz Citaro-Brennstoffzellenbusse im éffentlichen = Reduktion der Kosten
Personennahverkehr von Peking mehr als 92.000 Kilometer zuriickgelegt

Welche Fartschritte in der Zwischenzeit erveicht wurden, wird Mercedes-Benz

it der B-Klasse F-CELL am 23. April in Peking im Rahmen einer Veranstaliung

fiir die lokalen Politikvertreter demonstrieren
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Road Map: Auf dem Weg in die griine Mobilitat!

Biokraftstoffe Elektroantrieb
1. Gen.
regenerative

Biokraftstoffe Priméarenergie
2. Gen.

:  Mild-Hybrid <
Voll-Hybrid .

Autogas (LPG)

Diesel
Otto Erdgas (CNG)

Fossiles Zeitalter Eeeeee————) Regeneratives Zeitalter
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Griine Mobilitéat — eine Vision?

= Konventionelle Antriebskonzepte kommen noch nicht ins
Museum — weiterhin grofR3e Einsparpotenziale bei Diesel-
und Benzinfahrzeugen!

= Elektrifizierung als Schritt zur Elektromobilitat!
= Energiewirtschaft vor groRen Herausforderungen!

= Griine Mobilitat ist machbar — aber nicht zum Null-Tarif!
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Zum Schluss noch ein starkes Argument fiir das Elektroauto!
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